
COMPARATIVO
Alternativas de sistemas de transbordo y su impacto la definición de itinerarios 

Estaciones de Transferencia vs Sistema de Billetaje + GPS con validación Temporal



COMPARATIVO DE ITINERARIOS EN RELACIÓN AL 
SISTEMA DE INTEGRACIÓN O TRANSBORDOS 



Keiji Ishibashi
Las troncales limitadas a la península, entre 3 estaciones de transferencia, generan recorridos más largos en los ramales que normalmente son unidades de más antigüedad y por ende de mayor consumo. Además, se concentran todas las transferencias en un sólo punto, haciendo inevitable grandes superficies de maniobra y espera. 
Si se trabaja con un sistema que depende del confinamiento de los pasajeros en estaciones de transferencia  para realizar transbordos, se dilata el tiempo de implementación de un sistema de transporte integrado y el costo las infraestructuras
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Si se extienden las troncales a lo largo de las rutas, distribuyendo puntos de transbordo en refugios de mayor tamaño sobre la infraestructura existente (ruta y colectoras), los ramales reducen sus longitudes considerablemente, mejorando la frecuencia y la distribución de la flota en relación a la calidad de los caminos (troncales 0km por rutas y unidades usadas por caminos barriales).
Si se utiliza un sistema de billetaje electrónico vinculado al GPS de las unidades, se pueden realizar transbordos en distintas paradas según necesidad y no concentrar el ascenso y descenso de todos los pasajeros del bus en un sólo lugar.
Esta distribución de puntos de transbordo ofrece muchas más alternativas de conexión y reduce los tiempos de viaje, lo cual fomentará el uso del Transporte Público.

Keiji Ishibashi
PUNTOS DE TRANSBORDO
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Observación: Los itinerarios en líneas punteadas, son sólo en hora pico.
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SISTEMA BASADO EN ESTACIONES DE TRANSFERENCIA
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SISTEMA BASADO EN TRANSBORDOS MEDIANTE BILLETAJE ELECTRÓNICO Y GPS
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COMPARATIVO DE PROPUESTAS RECIBIDAS EN 
CUANTO A SISTEMAS DE TRANSBORDOS  

El principal elemento para definir los itinerarios, es el sistema de integración o la forma en la que se 

realizarán los transbordos, además, cada propuesta tiene incidencias económicas, tanto en la 

operación del servicio como en el costo del pasaje para obtener un retorno de la inversión y por 

sobre todo, cabe aclarar que la verdadera transformación del transporte, se dará por el cambio de 

sistema, de uno que no permite transbordos, a uno que si lo permite, reduciendo recorridos y por 

ende tiempo de espera de los itinerarios que podrán conectarse entre si mediante transbordos, lo 

cual deja en claro que la renovación de flota, si bien es positiva, para nada es suficiente en el 

sentido de una transformación de calidad del servicio. 

Se presenta a continuación un análisis resumido de las alternativas existentes respecto a la 

posibilidad de realizar transbordos o contar con un sistema de transporte integrado, con la 

documentación oficial recibida.



PROPUESTA DE MISIÓN PARAGUAY
La propuesta de la empresa interesada en explotar el servicio de transporte, basada en estaciones de 

transferencia, implica un tiempo de ejecución de las obras que se construirán de una, siendo el plazo 

de implementación del servicio integrado a partir del funcionamiento de la primera estación de 

mínimo 9 meses desde la firma del contrato y para que se construyan las otras 2 estaciones, el 

cronograma propuesto llegaría a más de 20 meses desde la firma del contrato.  

También, el funcionamiento de dichas estaciones, depende de la cesión de tierras recuperadas, 

públicas, para las edificaciones, con un total de 30.000 m2 y la implementación del servicio con 

transbordos una vez construidas de a una las estaciones de transferencia, están vinculadas a subas del 

pasaje y la construcción en la propuesta estaría a cargo de la empresa, lo cual favorece a un monopolio 

al pasar a ser las mejoras, de la empresa.  

Se adjunta a continuación copias escaneadas de la propuesta del la empresa Misión Paraguay, donde se 

evidencia el cronograma, las condiciones de implementación y el incremento del pasaje.  









PROPUESTA DE TDP SA - MÁS
La Junta Municpal, en un documento denominado “Exigencias Mínimas” para el Sistema de Transporte, 

aprobado por unanimidad, estableció como primer punto, la posibilidad de contar con transbordos 

desde el inicio de la implementación de un nuevo servicios, sin la necesidad de ceder tierras públicas, 

construir estaciones de transferencia que inciden en el costo del pasaje, ni prolongar el tiempo para 

tener una transformación real del transporte mediante la integración de itinerarios con transbordos, 

supeditado al plazo de las obras.  

Por todo lo mencionado, se gestionó una propuesta con otra empresa privada de billetaje electrónico, 

cuyo sistema es el único homologado por el MOPC para realizar transbordos con validación temporal, o 

sea, poder tener distintos puntos donde descender de un colectivo y subir a otro sin pagar 2 pasajes, 

realizando las conexiones necesarias para llegar a destino, sin construir estaciones de transferencia y 

permitiendo desde el vamos, el funcionamiento de un sistema integrado, que sería operado por Misión 

Paraguay sin detrimento de futuras incorporaciones que generen competencia, evitando el monopolio, 

brindando más flexibilidad a los usuarios y reduciendo el costo del pasaje. Es plazo para la instalación 

de los equipos validadores o lectores de tarjetas, es de apenas 2 noches por cada 10 unidades de 

buses. 

Se adjunta la propuesta formal recibida con un resumen de la presentación del servicio propuesto.  









CRONOGRAMA COMPARATIVO  

A partir de los cronogramas propuestos en cada caso, se expone un cronograma comparativo de 

cuanto tiempo llevaría implantar una transformación del sistema de transporte de corredores, a 

uno con ramales troncales y circulares que permita transbordos. 





CONCLUSIÓN 

No existen  criterios suficientes para sostener la hipótesis de las estaciones de transferencia o 

cuanto menos plantear la negociación para obtener un sistema que beneficie a los usuarios en 

tiempo de implementación de una transformación que va más allá de sólo renovar buses, sino en 

mejorar frecuencias y no condicionar las mejoras a subas del pasaje o favorecer escenarios de 

monopolio, donde además, se ceden tierras estratégicas en los mejores sectores de la ciudad.  

El sistema de billetaje electrónico vinculado al GPS de las unidades, no es un impedimento para que 

el servicio de transporte sea concesionario a Misión Paraguay, por el contrario, nos garantiza un 

control cruzado, una apertura a futuras concesiones con una sana competencia evitando el 

monopolio y la posibilidad de participar de políticas públicas como la nueva ley de transformación 

del transporte público al trabajar con sistemas homologados por el MOPC. 

Optar por un sistema que depende de desprenderse de tierras valiosas en plazos de concesión 

extendidos para postergar la implementación del sistema totalmente integrado hasta 2 años,  

mientras la renovación de buses que operarán el sistema actual se condiciona a subas del pasaje, 

habiendo alternativas tecnológicas más modernas no se justifica. 


